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(§) Abschaltvorrichtung fur Brennkraftmaschinen 

Die Erfindung schafft eine Vorrichtung zum selbsttatigen 
Abschalten von Brennkraftmaschinen, insbes. von Diesel- 
motoren, bei extremer Schraglage, mit der es ermdglicht 
wird, eine automatische Abschaltung des Motors bei Errei- 
chen einer extremen Schraglage zu bewirken, so daS eine 
Beschadigung des Motors z. B. durch schlechte Schmierung 
in dieser Schraglage vermieden wird. Hierzu ist ein Nei- 
gungsfuhler mit einem Pendelgewicht vorgesehen. das bei 
einer bestimmten Auslenkung einen Motorabschaltmecha- 
nismusbetatigt. 
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Abschaltvorrichtung ftir Bfennkraf tmaschinen 



Brennkraf tmaschinen, insbes. von Dieselmotoren bei 
extremer Schraglage, 

ge.kennz.eichnet durch 
einen Neigungsf uhler (20) mit eiriem Pendelgewicht (4) , 
das bei einer bestimmten Auslenkung einen Motorabschalt- 
mechanismus betatigt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 

d a d u r c h gekennzeichn. et , daB 
das Pendelgewicht -(4) in einem Gehause O) gelagert 
ist, _das eine erste, an ein Drucksystem des Motors ange- 
schlossene und in der Normallage des Pendelgewichts (4) 
von diesem verschlossene Offnung (2) und eine zweite, 
mit dem Abschaltmechanismus verbundene Gffnung (3) 
aufweist. 
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3 . Vorrichtung nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
das Drucksystem ein Unterdrucksystem ist. 



daB 



5 



4. 



Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3 , 



dadurch gekennzeichnet, daB 

der Abschaltmechanismus als Steuerzylinder (21 ) ausge- 

bildet 1st, der eine an den Neigungsf uhler (20) ange- 
IQ schlossene Steuerkammer (1.1) aufweist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben (12) des Steuerzylinders (21) in eine Endlage 
25 vorgespannt ist, in der dieser die Verbindung zu einem 

Steuerkanal (9) unterbricht, tiber den eine Motorabschaltung 
bewirkt wird. 

6 • Vorrichtung nach Anspruch 5 , 

20 dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben (12) eine Ringnut (16) aufweist, die bei 
Erreichen der bestimmten Pendelgewichtsauslenkung 
des Neigungsf iihlers (20) die Steuerkammer (11) mit dem 
Steuerkanal (9) verbindet. 



25 



30 



7. Vorrichtung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
die Ringnut (16) in der vorgespannten Endlage des 
Kolbens (12) eine manuelle Betatigungseinrichtung zum 
Abschalten des Motors mit dem Steuerkanal (9) verbindet. 



35 



8. Vorrichtung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben (12) des Steuerzylinders (21) als Teil eines 
elektrischen Motorabschalters ausgebildet ist. 
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?. Vorrichtung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben ( 12) des Steuerzylinders (21) mit einer 
manuellen Betatigungseinrichtung zum Abschalten des 
Motors mechanisch gekuppelt ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 9, 
dadurch gekennzeich.net, daB 
das Pendelgewicht (4) des Neigungsf uhlers (20) frei 
beweglich gelagert ist und an seineni unteren Ende. eine 
das Ansprechverhalten des Neigungsf Uhlers bestimmende 
Begrenzungsflache (6) aufweist, und daB die vom Pendel- 
gewicht (4) norma ler we ise verschlossene Offnung (2) 

in einer der Begrenzungsflache (6) des Pendelgewichts 
gegemiberliegenden komplementaren ElSche (7) des 
Neigungsf uhlergehauses (T) mtindet. 

11. Vorrichtung anch Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
die Begrenzungsflache .. (6) des Pendelgewichts als 
Kugelkalotte ausgebildet ist, deren Mittelpunkt der 
Drehpunkt der Lagerung (5) des Pendelgewichts (4) ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet , daB 
die Begrenzungsflache (6) des Pendelgewichts (4) in der 
Draufsicht elliptisch ausgebildet ist, 

1-3. Vorrichtung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet , daB 
die Begrenzungsflache (6) des Pendelsgewichts (4) zylin- 
drisch ausgebildet ist . 
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Die Erfindung betrifft eine Abschaltvorrichtung entsprechend 
dem Oberbegrif f des Anspruchs 1 . 

5 Brennkraftmaschinen, insbes. fur Gelandef ahrzeuge , konnen 

Extremlagen einnehmen, in denen der zulassige Neigungswinkel 
in Richtung der Fahrzeuglangsachse und/oder quer dazu 
iiberschritten wird. Bei derartigen Neigungen kann die 
Schmierung des Fahrzeugmotors beeintrachtigt werden. 

10 Fcjlgeschaden z.B. durch Koibenf resser lassen sich vermeiden 
bzw. gering halten, wenn innerhdlb kurzer Zeit nach 
Erreichen dieser extremen Schraglage der Motor abgestellt 
wird. Da der Fahrer nicht in alien Fallen rechtzeitig 
in der Lage 1st, den Motor abzuschalten, insbes. dann, wenn 

15 die extreme Fahrzeugschraglage unf allbedingt verursacht ist, 
konnen Motorschaden nicht immer vermieden werden, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde r eine Abschalt- 
vorrichtung zu schaffen r die es ermoglicht/ eine Beschadigung 
20 des Fahrzeugmotors bei Erreichen einer extremen Schraglage 
zu vermeiden. 

Gelost wird diese Aufgabe gemafi der Erfindung durch die 
im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale. 
25 ZweckmaBige Ausqestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspriichen. 

Da alle Fahrzeugraotoren mit einem Abschaltmechanismus ver- 
sehen sind, kann das Pendelgewicht direkt oder indirekt 
30 auf diesen Abschaltmechanismus einwirken und bei extremer 
Fahrzeugschraglage eine Abschaltung des Motors bewirken. 

Das Pendelgewicht kann in einem Gehause gelagert sein und 
in seiner Normallage eine Sffnung verschlieBen , die z.B. 
35 an ein Unterdrucksystem des Motors angeschlossen ist. Eine 
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Of fnung des Gehauses kann mit dem ublicherweise vorhandenen 
Abschaltmechanismus. verbunden sein. Bei Erreichen einer 
bestimmten Pendelgewichtsauslenkung wird dann der 
Abschaltmechanismus mit dem Unterdrucksystem verbunden, 
und es kann dadurch eine Motorabschaltung bewirkt werden. 
Eine derartige Ausbildung ist vor allem bei Dieselmotoren 
zweckmaBig, bei denen die Motorabschaltung mittels eines 
den Forderpumpenhub auf Null verstellenden Unterdrucksystems 
. eirfolgt . . 

Es ist auch moglich, den Abschaltmechanismus als Steuerzy- 
linder auszubilden, dessen Steuerkolben als Teil eines 
elektrischen Motorabschalters ausgebildet oder mit einer 
manuellen Betatigungsvorrichtung zum Abschalten des 
Motors . mechanisch gekuppelt ist. 

Der Steuerzylinder 1st mit dem Gehause des Neigungsf uhlers 
verbunden. Der Kolben des Steuerzylinders ist in eine 
Endlage vorgespannt, in der eine Verbindung vom Gehause 
des Neigungsfuhlers zu einem Steuerkanal unterbrochen ist # 
uber den die Motorabschaltung bewirkt werden kann. 

Der Kolben des Steuerzylinders hat eine Ringnut, die die 
Verbindung zum Steuerkanal herstellt, wenn eine bestimmte 
Pendelgewichtsauslenkung erreicht wird. In diesem Falle. 
wirkt das Unterdrucksystem uber das GehSuse des Neigungs- 
fuhlers auf den Steuerzylinder, so daB der Kolben aus seiner 
vorgespannten Endlage verstellt wird. 

Die Ringnut des Kolbens kann gleichzeitig dazu dienen, 
in der vorgespannten Endlage eine Verbindung einer ... 
manuellen Betatigungseinrichtung zum Abschalten des Motors, 
die sich z.B. am Fahrzeugarmaturenbrett befindet, zum 
Steuerkanal herzustellen, iiber den die Motorabschaltung 
bewirkt wird. 

BAD OB'G'^ 
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Das die eine Offnung des Gehauses des Neigungsf uhlers 
normalerweise verschlieBende Pendelgewicht hat eine 
untere Begrenzungsf lSche, die mit einer komplementaren 
5 Begrenzungsf lache des Gehauses des Neigungsf uhlers zusammen- 
wirkt, in der diese Offnung nriindet. Die Form der Be- 
grenzungsf lache des Pendelgewichts bestimmt das Ansprech- 
verhalten des Neigungsf uhlers . Diese Begrenzungsf lache 
kann daher als Kugelkalotte ausgebildet sein, wenn der 

10 Neigungsf iihler in jeder beliebigen Richtung ansprechen 
soil. Die Begrenzungsf ISche kann z.B. in Draufsicht 
elliptisch ausgebildet sein, wenn der Neigungsf uhler 
quer zur Fahrzeuglangsachse starker als in der Langsachse 
ansprechen soil. Es ist auch moglich, die Begrenzungsf lache 

15 zylindrisch und das Gehause des Neigungsf uhlers ent- 

sprechend als zylindrisches Rohr auszubilden. ZweckmSBiger- 
weise ist dann das Pendelgewicht in der Rohrmitte 
gelagert . 

20 Die Erfindung wird nachstehend anhand der Fig. 1 und 2 
beispielsweise erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 einen Querschnitt eines Neigungsf uhlers und 
25 Fig. 2 einen Querschnitt eines Stellzylinders . 



Der in Fig. 1 gezeigte Neigungsf iihler 20 hat ein 
geschlossenes GehSuse 1 mit einer Offnung 2 am tiefsten 

30 Punkt des Gehauses und einer Offnung 3 im oberen Teil 
des Gehauses. Ein Pendelgewicht 4 ist an seinem oberen 
Ende frei beweglich in einer Lagerung 5 aufgehSngt. 
Das Pendelgewicht 4 hat eine untere Begrenzungsf lciche 6 
in Form einer Kugelkalotte, deren Mittelpunkt im Drehpunkt 

35 der Lagerung 5 liegt. Die Begrenzungsf lache 6 des 

Pendelgewichts 4 wirkt mit einer entsprechend geformten 
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Flache 7 des Gehauses 1 zusammen, in der die Offnung 2 
miindet. Wenn die Begrenzungsf lache 6 des Pendelgewichts 4 
in der Draufsicht elliptisch ausgebildet ist, kann je 
5 nach Lage der Ellipsenachsen das Ansprechverhalten des 
Neigungsf uhlers in einer bestimmten Richtung starker 
sein. 

Die Offnung 2 kann mit einem Unterdrucksystem, z.B. eines 
10 Dieselmotors , und die Offnung 3 mit dem in Fig. 2 
gezeigten Steuerzylinder 21 verbunden sein. 

Der Steuerzylinder 21 hat ein Gehause 1 0 . mit einem 
Steuerkolben 12, der diirch eine Druckfeder 13 in eine 

15 Endlage vorgespannt ist. Der Steuerzylinder hat eine obere 
Kammer 11 , die als Steuerkammer dient, und eine untere 
Kammer 14, die uber eine Bohrung 1 5_jnit der Atmosphare 
in Verbindung steht. Die Steuerkammer 11 hat eine. Ringnut 
18 und kann liber eine Leitung 8 mit der tJffnung 3 des 

20 Neigungsf iihlers 1 verbunden werden. 

In der vorgespannten Endlage verschliefit der Kolben 12 
einen Verbindungskanal 19, der zu einem Steuerkanal 9 
fuhrt, iiber den eine Abschaltung des Motors bewirkt werden 
25 kann. 

Der Kolben 12 hat eine Ringnut 16, die in der. 
vorgespannten Endlage einen Kanal 17 mit dem Steuerkanal 
9 verbindet. Der Steuerkanal 17 kann mit einer manuellen 
30 Betatigungseinrichtung zum Abschalten des Motors verbunden 
sein, die sich am Fahrzeugarmaturenbrett befindet. 

Im Normalbetrieb befindet sich der Kolben 12 des Steuerzy- 
linders 21 in der gezeigten Lage. Bei starker Auslenkung 
35 des Pendelgewichts 4 des Neigungsf uhlers 1 wird die Steuer^ 
kammer 11 des Ste^fei^zylinders 21 mit dem an die Offnung 2 

— « 
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des Neigungsfiihlers 1 angeschlossenen Unterdrucksystem 
verbunden, und der Kolben 12 wird aus seiner gezeigten 
Lage so weit nach oben verstellt, das die Steuerkanuner 
11 iiber die Ringnuten 16 und 1.8 und den Verbindungskanal 19 
mit dem Steuerkanal 9 verbunden wird, 

Im Normalbetrieb/ wenn sich also der Kolben 12 in der 
gezeigten Lage befindet, kann iiber die manuelle 
BetStigungseinrichtung, den Kanal 17, die Ringnut 16 und 
den Steuerkanal 9 in ublicher Weise eine Abschaltung des 
Motors bewirkt werden. 
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